PROYECTO DE APROVECHAMIENTO
ECONOMICO DEL ESPACIO PUBLICO

BAJO PUENTE CALLE 15017 AUTOPISTA NORTE
DELIRIO VIBES S.A.S
Localidad de Usaquén i Bogota D.C.

1. INTRODUCCION Y CONTEXTO GENERAL

El presente documento corresponde a la Propuesta Técnica para el Aprovechamiento
Econdmico del Espacio Publico ubicado en el bajo puente de la Calle 150 sobre la
Autopista Norte, en la localidad de Usaquén, Bogota D.C.

La propuesta se formula en el marco de las competencias del Departamento Administrativo
de la Defensoria del Espacio Publico i DADEP, y tiene como objetivo principal consolidar,
ordenar y preservar un espacio publico estratégico que ha sido objeto de intervencion distrital
reciente, garantizando su sostenibilidad en el tiempo mediante un modelo de gestion activa.

Este proyecto parte del reconocimiento de que los espacios bajo puentes, especialmente en
corredores de alta movilidad como la Autopista Norte, requiere presencia permanente, uso
definido y administracién continua, para evitar su deterioro progresivo y la aparicion de
dinamicas de ocupacion informal.
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2. IDENTIFICACION Y LOCALIZACION DEL ESPACIO OBJETO

DE LA SOLICITUD

El &rea objeto de la solicitud corresponde al bajo puente peatonal de la Calle 150, localizado
sobre la Autopista Norte, en la localidad de Usaquén, dentro del area de influencia directa

de la Estacion Calle 146 de Transmilenio.

El espacio cumple una funcién urbana esencial como:

A Conector peatonal entre los costados oriental y occidental de la Autopista Norte.
A Zona de acceso y transito para usuarios del sistema Transmilenio.

A Area de recarga de tarjetas del sistema.

A Espacio de transicion entre movilidad, permanencia y actividad urbana.

De acuerdo con el disefio técnico del proyecto, el area total susceptible de aprovechamiento
econdmico corresponde aproximadamente a 56 metros cuadrados, distribuidos en:

A Area para modulos comerciales: 16 m2.
A Area para mobiliario urbano y permanencia: 40 m2.

Ubicacion de las areas de aprovechamiento.
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Plano técnico de localizacion y delimitacion del area

[ "] RAMPA BAJOPUENTE
[ ] MOGDULOS COMERCIALES

| ZONA DE MOBILIARIO ITINERANTE

AREA DE MODULOS: 16 M2
4 Mddulos de 2x2 metros c/u
AREA DE MOBILIARIO: 40 M2

AREA TOTAL

DE APROVECHAMIENTO:
56 M2
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https://mapas.bogota.gov.co/3d/

3. DIAGNOSTICO URBANISTICO, SOCIAL, AMBIENTAL Y
ECONOMICO

3.1 Diagnostico Urbanistico

Relaciédn con el sistema Transmilenio

El area objeto del proyecto se encuentra directamente influenciada por la Estacion Calle 146
del sistema Transmilenio, ubicada sobre la Autopista Norte entre las calles 147 y 151, la
cual constituye uno de los nodos de movilidad mas relevantes del norte de la ciudad.

La estacion reabrio el 27 de diciembre de 2025, luego de las obras de reconstruccion y
adecuacion del puente peatonal, restableciendo plenamente la conectividad peatonal entre
los costados oriental y occidental de la Autopista Norte y reactivando de manera inmediata
el flujo de usuarios en el sector.

Actualmente, la estacion Calle 146 opera con catorce (14) rutas troncales activas, entre
las cuales se encuentran: 8, B10, B11, B13, B28, B74, B75, H13, H75, J70, J74, F28, D10
y G11, incluyendo servicios regulares y rutas directas. Esta operacion permite la movilizacion
diaria de miles de usuarios provenientes principalmente de las localidades de Usaquén y
Suba, asi como de sectores residenciales y comerciales del norte de Bogota.

La presencia de este volumen constante de usuarios genera una presion significativa sobre
el espacio publico adyacente, particularmente en los puntos de acceso, circulacién y
permanencia peatonal, como es el caso del bajo puente de la Calle 150.

Condicion actual del Bajo puente peatonal Calle 150

Es importante precisar que el bajo puente de la Calle 150 no presenta problematicas
complejas, dado que se trata de un espacio recientemente intervenido y que estuvo asociado
a una estacion de Transmilenio que permanecié fuera de operacién durante el periodo de
obras.

No obstante, la reapertura de la estacion Calle 146 ha reactivado de manera inmediata el flujo
peatonal en el sector, situando el bajo puente en un escenario de transicion critica, en el cual
resulta fundamental implementar desde el inicio un proyecto de revitalizacion de la zona bajo
puente claramente definido, con el fin de evitar que a futuro se reproduzcan dindmicas de
ocupacion indebida, desorden o deterioro observadas en otros puntos del corredor.

En ese sentido, la propuesta se formula no porque el espacio se encuentre deteriorado, sino
para cuidar y sostener la intervencion ya ejecutada, asegurando condiciones de orden,
seguridad, funcionalidad y convivencia, mediante acciones permanentes de operacion,
mantenimiento y seguimiento.



Fuente

Fuente: Registro Fotogréfico propio -2026

Fuente: Registro Fotografico propio -2026



3.2 Diagnostico Social.

Contexto territorial, poblacional y de area de influencia

El proyecto se localiza en la localidad de Usaquén, una de las localidades con mayor
crecimiento urbano y densidad poblacional de la ciudad, con una poblacion estimada superior
a quinientos mil (500.000) habitantes, Segun cifras publicadas por la Alcaldia Mayor de
Bogoté (Fuente https://bogota.gov.co/mi-ciudad/localidades/usaguen Consulta Marzo 2026).

Adicionalmente, la cercania funcional con la localidad de Suba, que supera el millén
trescientos mil (1.300.000) habitantes, amplia de manera significativa el area de influencia
del espacio intervenido. (Fuente Suba | Bogota.gov.cohttps://bogota.gov.co/mi-
ciudad/localidades/suba Consulta marzo 2026).

Barrios como Victoria Norte, Las Margaritas, Prado Veraniego y sectores aledafios
utilizan de forma permanente el puente peatonal y la zona bajo puente como parte de sus
recorridos cotidianos hacia estaciones de transporte, zonas comerciales, centros educativos
y areas residenciales.

Este contexto convierte la zona bajo puente de la Calle 150 en un espacio de altarelevancia
urbana, no solo por su funcién de transito, sino por su potencial como lugar de permanencia,
encuentro y apropiacion ciudadana, siempre que exista un modelo de gestion adecuado.

En la zona se identifican dinamicas de movilidad y uso cotidiano del espacio
asociadas, principalmente, a tres tipos de flujo. En primer lugar, el de las personas que
se dirigen hacia la estacion de Transmilenio como parte de sus desplazamientos
diarios. En segundo lugar, el de quienes regresan desde el sistema de transporte hacia
sus viviendas, utilizando el puente y la zona bajo puente como parte de su recorrido
habitual y en tercer lugar, se identifica un flujo complementario relacionado con
residentes del sector que transitan por el entorno con sus mascotas, en razon a la
vocacion residencial de las areas cercanas. Estas dinamicas evidencian que el punto
no solo funciona como espacio de paso, sino también como lugar con potencial de
permanencia breve, encuentro y activacion urbana, siempre que exista un modelo de
gestion adecuado.

Problematicas observadas en otros bajo puentes del corredor

Bajo puentes ubicados en sectores cercanos, particularmente en inmediaciones de
estaciones como Mazurén y Alcala, evidencian actualmente dinamicas de ocupacién no
regulada del espacio publico, caracterizadas por:

Presencia permanente de vendedores informales bajo los puentes.
Instalacion de estructuras improvisadas que reducen la seccion util de circulacion.

Ubicacion desordenada de bicitaxis sobre andenes y zonas de paso peatonal.

Deterioro progresivo del espacio publico recuperado.
Incremento de la percepcion de inseguridad, especialmente en horas nocturnas.
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Las imagenes de referencia anexas al presente documento muestran el estado actual de
estos espacios, evidenciando que la ausencia de actividad formal permanente conduce a la
consolidacion de dinamicas informales dificiles de revertir posteriormente.

Fuente: Google Streetview-2026

Diagndéstico de seqguridad e historial de incidentes

En materia de seguridad, el presente analisis no parte de una caracterizacion exclusiva del
bajo puente peatonal Calle 150, sino de un contexto mas amplio asociado a puentes
peatonales, estaciones y corredores de alta circulacion del norte de Bogota. En este sentido,
se identifican antecedentes publicos y reportes periodisticos que permiten advertir
condiciones de vulnerabilidad urbana relacionadas con la percepcion de inseguridad, el alto



flujo de usuarios y la necesidad de medidas preventivas de operacion, iluminacion, control y
apropiacion positiva del espacio.

( Informacién consultada en https://www.infobae.com/colombia/2026/03/05/puentes-
peatonales-peligrosos-en-bogota-el-recorrido-de-un-youtuber-gue-puso-en-evidencia-la-

inseguridad/ )

De manera especifica, medios de comunicacion han reportado hechos ocurridos en el entorno
de la estacion Calle 146, incluyendo un hurto masivo en un bus articulado antes de llegar a
esa parada y un atraco en la estacion en el que pasajeros fueron intimidados con armas
blancas. Estos antecedentes no se incorporan como estadistica oficial del punto objeto de la
propuesta, sino como referencias publicas del corredor que evidencian la necesidad de
fortalecer estrategias de prevencion y gestion operativa del espacio en zonas de alta
movilidad.

( Informacién consultada en https://www.eltiempo.com/bogota/robo-masivo-en-bus-de-
transmilenio-en-estacion-calle-146-260748. )

Adicionalmente, reportes recientes sobre puentes peatonales de Bogota recogen la
percepcion de usuarios y peatones frente a condiciones de inseguridad asociadas a este tipo
de infraestructuras, especialmente cuando presentan baja visibilidad, escasa iluminacion o
poca presencia institucional. Bajo esa lectura, el proyecto reconoce que el bajo puente Calle
150 hace parte de un corredor donde resulta pertinente adoptar un modelo de operacion y
uso que contribuya al orden, la conservacion, la convivencia y el control preventivo del
espacio.

(Informacién consultada en
https://caracol.com.co/emisora/2020/11/18/bogota/1605710742 396266.html. )

Entendiendo el diagnéstico realizado y lo que se ha observado en otros puentes y corredores
parecidos en Bogota, consideramos que en el bajo puente Calle 150 se podrian presentar
algunas problematicas potenciales. La primera tiene que ver con la percepcion de
inseguridad, especialmente en horarios de menor circulacion o en momentos en que el
espacio pueda verse con poca iluminacion, poca visibilidad o sin actividad constante, lo que
puede hacer que la gente no se sienta tranquila al pasar por abhi.

La segunda tiene que ver directamente con el riesgo de hurto o de hechos que afecten la
seguridad y las pertenencias de las personas, ya que, al ser un espacio que en ciertos
momentos del dia puede verse mas solo y sin presencia permanente, se puede prestar para
gue ocurran situaciones que terminen afectando a quienes transitan por el lugar.

La tercera tiene que ver con el uso indebido del espacio, porque si no hay una intervencion
clara y una operacion constante, el punto se puede prestar para que sea ocupado
indebidamente , para que algunas personas se apropien del lugar como si fuera suyo, o para
gue paulatinamente se convierta en un espacio de basura, malos olores y suciedad.
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3.3. Diagndstico ambiental

Desde el punto de vista ambiental, el bajo puente Calle 150 y su entorno inmediato presentan
una condicién particular: aunque el espacio ha sido intervenido recientemente y cuenta con
elementos paisajisticos y zonas verdes que mejoran su percepcion urbana, también se han
identificado probleméticas asociadas al uso inadecuado del espacio, al manejo deficiente de
residuos y a la falta de cuidado permanente de los elementos incorporados.

En el corredor y en las zonas verdes dispuestas alrededor del punto se evidencia la necesidad
de fortalecer el mantenimiento, el riego y el cuidado de las plantas, con el fin de conservar la
imagen del lugar y evitar que la intervencion reciente se deteriore de manera prematura. La
presencia de vegetacion y elementos paisajisticos constituye un valor importante del
proyecto, pero su permanencia en buenas condiciones depende de una operacién continua
de limpieza, seguimiento y conservacion.

Adicionalmente, se ha identificado que algunos sectores del espacio, especialmente los
cercos de las materas, areas verdes y zonas protegidas del bajo puente, estan siendo
utilizados de manera inadecuada como puntos para orinar, arrojar residuos o abandonar
botellas y otros desechos. Esta situacion afecta de forma directa la limpieza, la salubridad, la
percepcion del lugar y la conservacion de los elementos ambientales y paisajisticos
instalados.

De igual forma, las estructuras en piedra ubicadas bajo el puente, dispuestas para evitar usos
indebidos del espacio, se han convertido en puntos donde se acumulan residuos, basura y
elementos abandonados, generando un efecto de botadero informal que deteriora visual y
ambientalmente el area intervenida. Esta condicion puede estar asociada a dinamicas de
permanencia no controlada, consumo en el espacio publico y falta de mantenimiento
constante, lo cual incrementa la necesidad de una operacién preventiva y de cuidado
permanente.



3.4. Diagnostico economico

El area de intervencion ubicada en el entorno de la Autopista Norte con Calle 150 se
caracteriza por ser un sector de alta circulacion peatonal, pero con una vocacion claramente
residencial en su entorno inmediato. Esto genera una demanda constante de servicios de
conveniencia, compras rapidas y soluciones cotidianas, especialmente asociadas a
residentes que transitan diariamente por el punto (caminatas, recorridos de mascota,
diligencias cortas, movilidad hacia transporte y retorno al hogar).

En este tipo de entorno, la actividad econdmica funciona mejor cuando responde a
necesi dades dAdel dz2a a dzao: productos Yt il
operativo, que no requieren grandes instalaciones ni generan condiciones de permanencia
inadecuada.



¢ Qué se vendera en los modulos y por qué es pertinente en una zona residencial?
La propuesta contempla cuatro (4) modulos de comercio regulado, orientados a cubrir
necesidades reales del sector:

Accesorios y productos para mascotas

Accesorios para mascotas (complementario / especializado)
Ropa

Accesorios para celular

pwnPE

Esta mezcla es coherente con el contexto residencial por tres razones principales:

A Demanda cotidianay alta recurrencia: en un entorno residencial es comun la tenencia
de mascotas y, por tanto, la compra frecuente de insumos y accesorios (correas, juguetes,
bolsas, snacks, elementos de paseo).

A Consumo por conveniencia: ropa y accesorios funcionan bien en zonas de transito
residenci al porque se asocian a compras r
desplazarse a otros puntos.

A Necesidad permanente de conectividad y accesorios de celular: cargadores, cables,
audifonos, protectores y accesorios son productos de alta rotacion, especialmente en
corredores con flujo constante.

Adicionalmente, el componente asociado a mascotas permite responder no solo al transito ya
existente del sector, sino también atraer un flujo complementario de usuarios que recorren la
zona con sus animales de compainiia. Esto fortalece la presencia de personas en el espacio,
amplia las oportunidades de uso del punto intervenido y aporta coherencia entre la propuesta
comercial y la dinamica real del entorno.

Aporte urbano del modelo econémico propuesto

Ademas de la venta, la presencia de mddulos formales aporta control social positivo,
activacién y ordenamiento del espacio. Al tener operacién regulada, se reduce el riesgo de
ocupacion informal, se mejora la percepcion de seguridad y se fortalece la sostenibilidad
del espacio recuperado.

En sintesis, el aprovechamiento econémico propuesto es pertinente porque responde a un
entorno residencial con necesidades reales de conveniencia (mascotas, moda, accesorios y
celular), y al mismo tiempo funciona como mecanismo de activacion formal, preservacion
del espacio y prevencion de ocupacion indebida.

8pi



4. MODELO DE OCUPACION, DELIMITACION Y DISENO DEL
ESPACIO.

El modelo de ocupacion propuesto para el Bajo puente de la Calle 150 parte de una
delimitaciébn técnica precisa del area susceptible de aprovechamiento econémico,
garantizando en todo momento la prevalencia del uso publico, la libre circulacion peatonal y
la integridad de la infraestructura existente.

De acuerdo con el disefio técnico del proyecto, el area total del espacio intervenido
corresponde aproximadamente a cincuenta y seis metros cuadrados (56 m?), distribuidos de
la siguiente manera:

A Area destinada a moddulos comerciales: dieciséis metros cuadrados (16 m?2),
correspondientes a la instalacion de cuatro (4) moédulos comerciales, cada uno con un
area de 4 m2,

A Area destinada a mobiliario urbano, permanencia y circulaciéon controlada:
aproximadamente 40 m2, destinados a la ubicacion de sillas, mesas, elementos de
descanso, zonas verdes de bajo mantenimiento y areas de transito peatonal
claramente definidas.

_}*+40 EXTRAS CARA

-» SOPORTE PARA

-» SOPORTE PARA
CAMARA

CAMARA

2,40m

. CORTINA

ENTRADA
ENROLLABLE CON CHAPA A

DE SEGURIDAD

I, CORTINA

ENROLLABLE
TIDEA CERRADA
CON CANDADO

ENTRADA
CON CHAPAA

DE SEGURIDAD TIPO REJA

Médulo basico entregado (operador)- $6.500.000 - $9.500.000

Médulo basico entregado (operador): $6.500.000 - $9.500.000
Adecuaciones locatario (mobiliario interior, acabados, equipos):

Segiin necesidad Adecuaciones locatario (mobiliario interior, acabados, equipos):
Segiin necesidad

== Centro de monitoreo CCTV dentro del médulo (bajo llave).

== Centro de monitoreo CCTV dentro del médulo (bajo llave).

Modulo Comercial Tipo Container/Kiosko 2,0 m x2,0 m

Modulo Comercial Tipo Container/Kiosko 2,0 m x 2,0 m

La seleccion de unicamente cuatro (4) moédulos responde a un criterio técnico de baja
intensidad de ocupacién, evitando la sobrecarga del espacio y permitiendo mantener una
relacion equilibrada entre actividad econdémica, circulacién y permanencia.

Los modulos seran de pequefia escala, disefio liviano y caracter reversible, sin anclajes
al suelo ni afectacion estructural del puente. Su disposicion se realizara de forma ordenada,
garantizando visibilidad, accesibilidad y condiciones adecuadas de seguridad.



El disefio general del espacio contempla:

A Circulaciones peatonales amplias y continuas.

A Zonas de estancia breve claramente diferenciadas.

A Integracion armoénica con la infraestructura existente.

A lluminacion complementaria asociada a los médulos y al mobiliario urbano.

MODELO DE OCUPACION
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5. Consultay Participacion Comunitaria

Con el fin de informar a la comunidad y usuarios del entorno sobre la intervencion propuesta
en el Bajo puente Calle 150, el dia 31 de marzo se implementd una jornada de socializacion
con el objetivo de comunicar de manera clara qué se va a realizar (médulos comerciales
regulados, mobiliario fijo, bicicletero, enfoque Pet Friendly, iluminacién y camaras Wi-Fi como
medidas de control) y, al mismo tiempo, generar un canal de participacion corta que permita
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identificar preocupaciones y recomendaciones de las personas que transitan o habitan el

sector.
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5.1 Conclusiones de la participacion ciudadana

A partir del ejercicio de participacion ciudadana realizado, se socializé el proyecto con la
comunidad circundante, generando un espacio de dialogo abierto en el que se atendieron y
respondieron de manera oportuna las inquietudes, observaciones y aportes manifestados por
la ciudadania. Este proceso permitié no solo informar de manera clara sobre el alcance y los
objetivos de la iniciativa, sino también recoger percepciones y expectativas del entorno,
fortaleciendo asi los canales de comunicacién con quienes se proyectan como potenciales
beneficiarios, clientes y demas personas interesadas. De esta manera, se promueve una
relacién cercana, transparente y participativa que contribuye al adecuado desarrollo y
apropiacion del proyecto.

6. PROPUESTA DE INTERVENCION i ENFOQUE GENERAL.

La intervencion propuesta para el Bajo puente Calle 150 i Autopista Norte se concibe como
una estrategia integral de activacion econdémica regulada, preservacion de la intervencion
distrital ya ejecutada y control preventivo del espacio publico, orientada a asegurar que un
espacio recientemente recuperado por el Distrito (incluyendo componentes como muralismo,
adecuaciones urbanas y mejoramiento fisico) se mantenga en el tiempo en condiciones de
orden, seguridad, funcionalidad y uso ciudadano adecuado.



Por lo anterior, la propuesta integra en un solo modelo: (i) activaciéon formal mediante médulos
regulados, (ii) seguridad preventiva mediante iluminacion y videovigilancia Wi-Fi, (iii)
apropiacion ciudadana con mobiliario urbano fijo y componente Pet Friendly, (iv)
ordenamiento del espacio con sefalizacion, demarcaciéon y manejo de residuos, y (V)
sostenibilidad mediante mantenimiento y retribucion con inversion en el espacio publico.

6.1 Componentes principales de la intervencion

Instalacion de cuatro (4) médulos/containers para comercio regulado

El proyecto contempla la instalacion de cuatro (4) modulos/containers destinados a comercio
de baja escala y bajo impacto, como herramienta de activacién regulada del espacio. La
presencia de mddulos formales cumple una funcion doble: (i) permite ofrecer productos y
servicios Utiles para usuarios y residentes, y (ii) garantiza presencia constante y control social
positivo, reduciendo el riesgo de ocupacién informal.

Los mddulos estaran ubicados conforme al disefio técnico del proyecto, sin obstruir
circulaciones, accesos, rampas ni zonas de transito. Su operacion estara sujeta a reglas
claras que prohiben: ampliaciones hacia el espacio publico, ocupacién de zonas de paso,
instalacién de elementos externos no autorizados, y cualquier uso distinto al permitido por el
instrumento.

Seguridad, control e iluminacion: espacio visible, disuasivo y operable (cAmaras Wi-Fi)

La seguridad del bajo puente se abordara con un enfoque preventivo, combinando iluminacién
asociada a los médulos, videovigilancia mediante cAmaras Wi-Fi y presencia operativa. Se
contempla:

i) luminacion asociada a modulos (control por visibilidad): se instalaran reflectores/luminarias
exteriores en los mdédulos/containers, orientados a mejorar la visibilidad del entorno
inmediato, reducir zonas oscuras en el area de permanencia y accesos, y aumentar la
percepcion de seguridad. La iluminacion se entiende como un componente disuasivo que
fortalece la apropiacion positiva y reduce conductas indebidas.

i) Videovigilancia con camaras Wi-Fi (sin infraestructura compleja): se implementaran
camaras de seguridad Wi-Fi de uso exterior, con alta resolucion, vision nocturna y deteccion
de movimiento, ubicadas estratégicamente para cubrir accesos, zona de modulos y zona de
permanencia. Este sistema se orienta a una operacion practica y verificable, evitando
infraestructura pesada o compleja.



iii) Punto Wi-Fi de soporte dentro del mddulo central: para garantizar conectividad y operacion
estable de las camaras, se habilitara un punto Wi-Fi ubicado dentro del médulo mas central,
buscando mejor cobertura hacia el area total de la intervencion. No se plantea centro de
monitoreo fisico con DVR/NVR como infraestructura fija del proyecto; el esquema se basa en
conectividad Wi-Fi y operacion simple (energia + router dentro del médulo).

Este enfoque permite que el espacio sea mas visible, disuasivo y controlable, elevando la
percepcion de seguridad y desincentivando comportamientos indebidos.

Mobiliario urbano fijo para permanencia controlada

El proyecto incorporara dotacion de mobiliario urbano fijo y de alta resistencia, con disefio
orientado a uso ciudadano y permanencia controlada, evitando configuraciones que faciliten
usos indebidos. En coherencia con lineamientos institucionales, el mobiliario a instalar se
selecciona conforme al Anexo Técnico de Mobiliario Urbano (Cartilla Distrital), garantizando
estandarizacion, durabilidad y pertinencia para espacio publico.

La dotacion propuesta incluye:

0 V1101-081 Banco concreto (tipo butaca triangular) (6 unidades)
0 V1101-107 Banca concreta larga (sin espaldar) (3 unidades)
0 Caneca 2 cuerpos con techo en acero inoxidable REF MU6 (2 unidades)

Estos elementos se ubicaran en la zona de permanencia definida en el disefio, procurando
ordenamiento del espacio, comodidad ciudadana y apropiacion positiva.

Enfoque Pet Friendly, manejo de residuos y ordenamiento

La intervencion incorpora un componente Pet Friendly como valor comunitario y de
apropiacion positiva, orientado a que la comunidad pueda hacer uso responsable del espacio
en condiciones de limpieza, convivencia y seguridad. Este componente se implementara
mediante:

i) Demarcacion pedagogica en piso: se realizard demarcacion con pintura para sefializar la
iz oPedFriendlyd y orientar el uso del espaci o, i nc
huellas) y delimitaciones que permitan reconocer el area de permanencia y convivencia.

i) Manejo de residuos y canecas: se garantizard manejo adecuado de residuos mediante
canecas ubicadas estratégicamente en la zona de permanencia y cercanias del flujo principal,
incluyendo soporte a la disposicion adecuada de residuos asociados a mascotas.

iii) Elementos Pet Friendly moviles (no fijos): se dispondra de bebederos y dispensadores de
bolsas para residuos de mascotas, los cuales seran moviles (no quedan fijos) y se ubicaran



durante horarios de operacién para facilitar control, mantenimiento y preservaciéon del
espacio.

Adicionalmente, se reforzaréa el uso responsable mediante sefalizacion pedagoégica y normas

basicas: uso de correa, recoleccion de residuos, disposicion adecuada en canecas, Yy
convivencia con peatones y residentes.

AUTOPISTA NORTE

> BANCOS CONCRETO VI101-08
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& CAMARA DE SEGURIDAD
REFLECTOR
mmmmm DEMARCACION PEDAGOGICA EN PISO
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Plan de actividades de MANTENIMIENTO:

Las actividades de mantenimiento se ejecutaran con periodicidades definidas para asegurar
condiciones éptimas del espacio:

0 El aseo de rutina se realizara diariamente (barrido, recoleccion de residuos, limpieza
de puntos criticos y verificacion general del area intervenida)

0 El aseo profundo vy reposicion de insumos de limpieza se programaran

QUINCENALMENTE incluyendo lavado, desinfeccion, retiro de residuos acumulados
y revision detallada del mobiliario y médulos

0 La fumigacion se ejecutarda de manera mensual como minimo (y de forma
extraordinaria cuando se identifique presencia de vectores o plagas)

0 Las mejoras menores y mantenimiento correctivo (ajustes,

reposiciones y
reparaciones menores del

mobiliario y elementos urbanos) se revisaran

mensualmente y se ejecutaran segun necesidad, dejando registro fotografico y
soporte de compra/servicio cuando aplique.



0 Jardineria de manera semanal consistente en riego y cuidado de plantas y materas,
para conservar su buen estado y mantener la buena imagen del espacio.

0 Adicionalmente, se realizard una verificacion operativa mensual de condiciones de
seguridad, sefalizacion, limpieza e integridad del espacio.

6.2 Relacidn directa entre intervencion y retribucion.

La retribucién del proyecto conforme a lo aplicado en la férmula de la actividad de
aprovechamiento ARevitalizaci-n de Zonas Baj
mediante aportes en especie, traducidos en compras e instalaciones reales, verificables y
auditables. En consecuencia, la retribucion se materializara en:

a) Mobiliario urbano fijo conforme a Cartilla de Mobiliario Urbano (Secretaria de Planeacion
Distrital), segun el listado definido en el numeral 5.1(c).

b) Demarcacién de piso con pintura (ordenamiento y sefializacién pedagdgica de Zona Pet
Friendly y &reas de permanencia/circulacion) Esto corresponde a la situacion del sector
expuesta en el punto 3.6 del diagndstico de actividad econémica.

c) Seguridad tecnolégica mediante camaras Wi-Fi de uso exterior, orientadas a disuasion y
control preventivo del espacio, con conectividad soportada por un punto Wi-Fi interno en el
modulo central.

d) lluminacion asociada a modulos mediante reflectores/luminarias exteriores orientadas a
mejorar visibilidad, reducir zonas oscuras y reforzar percepcion de seguridad.

Estos elementos aseguran que la retribucién se convierta en mejoras concretas del espacio
publico intervenido, con soportes de compra e instalacion, registros fotograficos y trazabilidad
para seguimiento y auditoria del instrumento.

7. ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO Y OPERACION DEL
PROYECTO

Con el fin de asegurar la operacion del punto, se plantea el siguiente esquema de
funcionamiento con el personal necesario para garantizar aseo, servicios generales y
mantenimiento, asi como reportar cualquier novedad que se presente en el dia a dia del
espacio.
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8. SEGURIDAD, CONTROL E ILUMINACION.

El componente de seguridad y control del proyecto tiene como objetivo principal mejorar la
percepcion de seguridad, prevenir conductas indebidas y fortalecer el uso adecuado del
espacio publico intervenido. Para ello, la intervencion se apoya en dos estrategias
complementarias: (i) la activaciéon formal del espacio mediante la instalacion de médulos y
presencia operativa permanente y (ii) el fortalecimiento de la iluminacién como herramienta
de control urbano y disuasion.

En primer lugar, la implementacion de los cuatro (4) médulos/containers permite que el bajo
puente defedeser un espaci o fAvac?2artividad reguasia presencao n t
constante y control natural del entorno. Esta activacion formal reduce el riesgo de ocupacion
informal futura y contribuye a que el espacio se mantenga ordenado, cuidado y funcional.

En segundo lugar, se implementara iluminacion asociada a los médulos como medida
inmediata de control del entorno. Cada médulo contara con iluminacién para operacion y
visibilidad del area comercial, aportando luz directa e indirecta sobre la zona intervenida,
mejorando las condiciones de transito y permanencia.

Adicionalmente, se contempla como medida complementaria la posibilidad de instalar
iluminacion bajo la estructura del puente, orientada a eliminar zonas de sombra y reforzar
la seguridad del tramo central de circulacion. No obstante, esta instalacion quedara sujeta a
validaciéon técnica y restricciones del administrador de la infraestructura, lineamientos
institucionales, y condiciones de fijacién/canalizaciones permitidas, con el fin de no afectar
elementos estructurales ni generar riesgos a peatones o a la operacion vial.



En consecuencia, el proyecto plantea un esquema de seguridad basado en: presencia
formal + iluminacién (y, de ser viable, iluminacion bajo puente), como herramientas de
control urbano para preservar la intervencion distrital, evitar deterioro y mejorar la experiencia
del peaton.

8.1 Control operativo y presencia permanente

El proyecto contempla la presencia constante de personal de mantenimiento general en dos
turnos ( diurno y nocturno ) y un gestor operativo, cuya funcién no se limita al mantenimiento
del espacio, sino que cumple un rol activo en el control y cuidado del entorno.

Esta presencia permanente permite:

A Detectar situaciones irregulares de manera temprana.

A Disuadir comportamientos que afecten el orden del espacio.
A Generar confianza en los usuarios y transeuntes.

A Apoyar la convivencia ciudadana.

Adicionalmente, se plantea la articulacion con la Policia Metropolitana de Bogot4, con el fin
de facilitar patrullajes periddicos y atencion oportuna ante cualquier eventualidad.

8.2 Implementacién de camaras de seguridad (cctv) i esquema
wi-fi

Como parte del componente de seguridad y control del proyecto, se contempla la
implementacion de un sistema de camaras de seguridad (CCTV) con enfoque preventivo y
disuasivo, orientado a reforzar la percepcion de seguridad, apoyar el control operativo del
espacio y contribuir a la preservacion de la intervencion distrital reciente.

Teniendo en cuenta las condiciones propias de un espacio bajo puente (exposicion,
limitaciones para instalacién de infraestructura fija y necesidad de soluciones practicas y
sostenibles), el proyecto adoptara un esquema de camaras Wi-Fi, entendido como un
sistema de monitoreo con equipos individuales conectados a red inaldmbrica, que permite su
operacion sin requerir un centro fisico de monitoreo (NVR/DVR) expuesto en el espacio
publico.

a) Enfoque del sistema

El sistema de camaras Wi-Fi se implementa como un componente complementario a:
6 la activacién formal del espacio mediante los modulos/containers,

6 lailuminacion asociada a la operacion,

6 la presencia operativa y rutinas de control,
con el objetivo de consolidar un entorno mas visible, mas controlado y menos
vulnerable frente a ocupacién informal o conductas indebidas.



b) Ubicacion y cobertura (criterio técnico)

Las camaras se ubicaran asociadas a los modulos/containers y a puntos estratégicos del
entorno inmediato, con el fin de cubrir como minimo:

1. Accesos Yy flujos peatonales principales (entrada/salida del paso).
2. Zona de modulos (frentes y laterales, para control de operacion).

3. Zona de permanencia controlada (mobiliario urbano, bicicletero y area Pet
Friendly).

La ubicacion definitiva se ajustara en campo para evitar puntos ciegos y garantizar cobertura
del area de mayor transito, respetando siempre la circulaciéon peatonal y sin interferir con
infraestructura existente.

c) Operacién y monitoreo

El sistema de camaras serd operado mediante plataforma digital (aplicacion o portal del
proveedor), permitiendo:

o acceso remoto a visualizacion,
6 almacenamiento digital (hube o memoria interna segun equipo),

registro verificable de incidentes.

O¢

Este esquema reduce complejidad de infraestructura y permite un control operativo practico
del proyecto. El acceso a la operacion de camaras se administrara bajo un protocolo definido
por el operador del instrumento (roles autorizados, custodia de evidencias y lineamientos de
uso), garantizando que su finalidad sea exclusivamente la seguridad del espacio intervenido.

Su eventual integracion al sistema C4 de Bogota estara sujeta a validacion técnica,
compatibilidad tecnoldgica y aprobacion por parte de la entidad competente, de conformidad
con los lineamientos institucionales vigentes.

d) Conectividad Wi-Fi del proyecto

La conectividad requerida para las camaras se garantizara mediante un esquema de red Wi-
Fi asociado a la operacion del proyecto. El sistema se disefiarAd de manera que las camaras
puedan conectarse a una red disponible en el area, evitando instalaciones complejas y
manteniendo estabilidad operativa. En caso de requerirse, la red podra apoyarse en
conectividad movil (segun viabilidad técnica).

e) Articulacion con el modelo de seguridad

El sistema CCTV Wi-Fi se entiende como un elemento disuasivo y preventivo que
complementa la iluminacién y la presencia operativa formal del proyecto. Un espacio
iluminado, activo, con presencia operativa y monitoreo, tiende a fortalecer la percepcion de
seguridad y a reducir su susceptibilidad al deterioro 0 a ocupaciones indebidas. Su
funcionamiento se complementara con los mecanismos institucionales de reporte y atencion
del sector, a través de la Linea 123 y de los canales de la Policia del microterritorio que
correspondan.



©® Camaras Wi-Fi
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€. Camaras Wi-Fi (exteriores)

Esta imagen debe ser tomada solo como referencia *

9. APROVECHAMIENTO ECONOMICO Y DESTINACION DE
RECURSOS.

La retribucion por el uso y aprovechamiento econémico del espacio publico, en el marco de
| a actividad denomi nada ARevitalizaci - n
implementacion de acciones orientadas al mejoramiento integral del entorno, tales como la
instalacién de iluminacién, cAmaras de vigilancia y mobiliario urbano (canecas, bancas, entre
otros).

Estas intervenciones tienen como propésito la resignificacion, recuperacién, aprovechamiento
econdémico y sostenibilidad del espacio publico ubicado en el bajo puente de la Calle 150.

En este sentido, el modelo financiero del proyecto se estructura con el fin de garantizar la
retribucion mediante pago en especie, conforme al calculo establecido en la formula aplicable
a las zonas bajo puentes. Dichos recursos seran reinvertidos en su totalidad en la operacion,
mantenimiento, control y mejora continua del espacio publico intervenido.



10. FICHA TECNICA DEL PRESUPUESTO MENSUAL Y ANUAL
DEL PROYECTO

10.1 Retribucién economica del aprovechamiento.

En primer lugar, el proyecto incorpora el cumplimiento de la retribucion econémica asociada
al area total de aprovechamiento autorizada para el Bajo puente Calle 150 i Autopista Norte.
Para efectos de célculo, el area de aprovechamiento se establece en 57 m2, conforme a la
férmula oficial aplicada por el DADEP vy a la proyeccion financiera del instrumento.

Esta area se compone, de manera técnica, por:

0 16 m2 correspondientes a la instalacion de cuatro (4) médulos comerciales de 2,00
m x 2,00 m (4 m2 c/u).

0 40 m2 correspondientes a zona de permanencia controlada, mobiliario urbano fijo y
circulaciéon asociada.

Area complementaria (ajuste técnico dentro del total de 57 m?)

Para la vigencia del instrumento (tres afios: feb-2026 a ene-2029), la retribucion
proyectada (con incremento mensual por IPC) es:

A Afio 1 (feb-2026 a ene-2027): VR acumulado 12 meses $11.046.600
A Afio 2 (feb-2027 a ene-2028): VR acumulado 12 meses $11.930.328
A Afio 3 (feb-2028 a ene-2029): VR acumulado 12 meses $12.884.754

En consecuencia, la retribucion total proyectada del instrumento (36 meses)
corresponde a: $35.861.682 COP

(Esta cifra proviene del archivo de célculo del instrumento y su proyeccién con IPC aplicado
mensualmente durante 36 meses.)

10.2 Criterios de elegibilidad para aportes en especie

El proyecto define explicitamente el cumplimiento de la retribucién bajo la modalidad de
RETRIBUCION EN ESPECIE.



Esto significa que el valor total de la retribucibn se materializa mediante compras e
instalaciones reales orientadas a mejorar, preservar, ordenar y hacer sostenible el espacio
publico intervenido, garantizando trazabilidad y auditoria mediante:

cotizaciones y soportes de proveedor (
facturas,

actas de entrega e instalaci-n,
registro fotogr8fico (antes/ durante/ de

To To o Io

En coherencia con el enfoque de preservacion de la intervencion distrital, la retribucion en
especie se orienta a elementos que impactan directamente:

0 Seguridad y control (camaras Wi-Fi),

0 lluminacién (reflectores para modulos),

0 Mobiliario urbano fijo (cartilla distrital T c6digos),

0 Manejo de residuos (canecas en acero inoxidable),

0 Ordenamiento / Pet Friendly (demarcacién con pinturay sefalizacién del piso)

0 Soportes de instalacién eléctrica (cableado, canaletas, protecciones y
accesorios).

0 Pintura y mantenimiento de elementos instalados

Inventario de aportes en especie:

El detalle técnico y financiero de los items (cantidad, valor unitario, subtotal, proveedor y
soportes) se presenta en la CANASTA DE APORTES EN ESPECIE i Bajo puente Calle
150

COTIZACION i BAJO PUENTE CALLE 150 (RETRIBUCION EN
ESPECIE) i RESUMEN 20261 2028

VALOR
. CANTIDA VALOR
NOMBRE DESCRIPCION 5 UNITARIO 100" Cop)
(COP)
V1101-08 1 Banco
MOBILIARIO ~ ¢oncreto (tipo butaca 6 $833.000 = $4.998.000
triangular) i Cartilla
Distrital
V1101-107 Banca
MOBILIARIO | concretalarga(sin 3 $1.450.000  $4.350.000

espaldar) 1 Cartilla
Distrital



Caneca 2 cuerpos con
techo en acero
inoxidable REF MU6
(reciclables/no
reciclables)

MANEJO
RESIDUOS

SEGURIDAD Céamara WiZi exterior 4K
(CCTV WiZi) (alta gama) para modulos

Reflector LED solar
300W IP65 exterior luz
fria (30.000 Im) i para

modulos

ILUMINACION

ORDENAMIEN Demarcacion de piso con

TO/PET pintura (zona pet +
FRIENDLY huellas + perimetros)
Materiales e insumos de
instalacion para
INSTALACION "“”E'Cr;%‘l"'e%rég red
ELECTRICA/ . L
tuberia/conduit, cajas,
RED :
protecciones,
conectores, canaleta,
fijaciones).
Pintura y mantenimiento
MANTENIMIEN de eIgme_ntos instalados
TO (mobiliario, zona pet)

mantenimiento de
iluminacion y equipos

TOTAL

N/A

N/A

$3.200.000

$799.900

$454.900

$3.500.000

$5.000.000

$2.375.182

6.400.000

$5.599.300

$3.639.200

$3.500.000

$5.000.000

$2.375.182

$35.861.682



INVENTARIO DE APORTES EN ESPECIE

vi101-10 N
CON

Elemento monolitico en concreto arquitectdnico sin refuerzos estructurales. De manera unif

ria conforma espacios de descanso

y bajo agrupaciones de diferente orden se propone como medio para conformaciones de espacios de ocio y reunién.

DILATACIONES
ESC 11

omz

NOTAS

Se debe fijar al suelo con adhesivo epdrico, a de-
mas de las aspecificaciones de sujecisn

Caras aligeradas a través de retranqueo.

Al aligerarse internamente debe llevar un espesor
minimo de 5 cm en todas sus paredes.

El aligeramiento na debe superar el 55% del volur
men del objeto.

VI101-08 [N

Elemento monolitico en concreto arquitecténico sin refuerzos estructurales. Se caracteriza por su versatilidad y capacidad de
dif. s i it s 1a

espacios. e estos

permite

gl dando la
generar desde elementos aislados hasta lineas rectas o sinuosas de gran formato.

generar

VISTA LATERAL
ESC1:10

042

VISTA FRONTAL
ESC1:10

[

0242

NOTAS

El elemento se puede aligerar siguiendo especifica-
ciones.

£l aligeramiento no debe superar el 75% del volu
men del objeto.

Se debe fijar al suelo con adhesivo epéxico en el
lugar deseado.

Si se desean agrupar de tal manera que que-
den juntos, los elementos deben ir pegados
unos con otros, de ubicarlos separados, deben
guardar una distancia libre minima de 0.60m.
Se debe estudiar la condicién ciimitica deseada,

¥ factores como sombra, exposicién al viento y a
la lluvia.
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[ €[>

k&

ADOSADO P4 PARES Os LEALES







